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(54) Bezeichnung: Vorrichtung zur Erfassung von Signalen von in einem Kraftfahrzeug angeordneten Sensoren 

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Vorrichtung zur Er- 
fassung von Signalen von in einem Kraftfahrzeug angeord- 
neten Sensoren (1) angegeben, bei welcher jeweils min- 
destens zwei Sensoren an voneinander getrennten Positi- 
onen im Fahrzeug angebracht sind, die durch elektrische 
Leiter mit einer elektrischen Spannungsquelle (2) und einer 
Auswerteeinheit (3) verbunden sind. Zum einfachen Ein- 
bau der Vorrichtung sind die Sensoren (1) mit Abstand zu- 
einander an eine gemeinsame Flachbandleitung (4) und 
parallel zueinander veriaufenden elektrischen Leitem an- 
geschlossen, die mindestens einen an die Spannungsquel- 
le (2) anschlieftbaren Leiter zur Stromversorgung der Sen- 
soren (1) und eine der Anzahl der anzuschliefienden Sen- 
soren entsprechende Anzahl von mit der Auswerteeinheit 
(3) und gegebenenfalls auch mit der Spannungsquelle (2) 
verbindbaren Signalieitern hat. AMe Sensoren (1) sind ei- 
nerseits mit dem der Stromversorgung dienenden Leiter 
und andererseits einzeln mit je einem Signalleiter verbun- 
den. 
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Beschreibung 

Stand derTechnik 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zur Erfassuhg von Signalen von in einem Kraft- 
fahrzeug angeordneten Sensoren, bei welcher je- 
weils mindestens zwei Sensoren an voneinander ge- 
trennten Positionen im Fahrzeug angebracht sind, 
die durch elektrische Leiter mit einer elektrischen 
Spannungsquelle und einer Auswerteeinheit verbun- 
den sind. 

[0002] Eine solche Vorrichtung kann fur unter- 
schiedliche Zwecke an unterschiedlichen SteKen ei- 
nes Kraftfahrzeugs angebracht sein. So konnen als 
Sensoren beispielsweise Temperaturfuhler zur Steu- 
erung einer im Fahrzeug vorhandenen Klimaanlage 
dienen, die an unterschiedlichen Stellen im Innen- 
raurn des Fahrzeugs verteilt sind. Die Sensoren kon- 
nen auch ais Abstandsmesser im Bereich der Stoft- 
stangen des Fahrzeugs angebracht sein. Dieser Ein- 
satzfall der Vorrichtung wird im folgenden - stellver- 
tretend fur alle anderen moglichen Einsatzfalle der- 
selben und ohne Beschrankung auf denseiben - be- 
rucksichtigt. 

[0003] Eine Anordnuhg zur Warnung des Fahrzeug- 
lenkers vor einem Hindernis wird in der Fachsprache 
als „Park Distance Control" bezeichnet. Sie soli dem 
Fahrzeuglenker insbesondere beim Einparken durch 
optische und/oder akustische Signale angeben, wie 
weit er noch von einem Hindernis entfernt ist. Der 
Fahrzeugfuhrer kann sein Fahrzeug dann rechtzeitig 
anhalten und so einen Zusammenprall mit dem Hin- 
dernis vermeiden. 

[0004] Entsprechende Vorrichtungen sind bei mo- 
dernen Kraftfahrzeugen bereits vorhanden. Die dabei 
als Abstandsmesser verwendeten Sensoren sind ub- 
licherweise in den Stoftstangen der Kraftfahrzeuge 
positioniert. Jeder Sensor ist uber zwei elektrische 
Leiter mit einer Spannungsquelle (der Batterie) des 
Kraftfahrzeugs und uber einen Signalleiter mit einer 
Signalquelle desselben verbunden. Die entsprechen- 
den Leiter werden ublicherweise in sogenannten Ka- 
belbaumen zusammengefafct. Je mehr Sensoren 
einge.setzt werden, desto dicker wird ein Kabelbaum 
und desto aufwendiger ist die Montage der Sensoren. 

Aufgabenstellung 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die eingangs geschilderte Vorrichtung in Aufbau und 
Handhabung zu vereinfachen. 

[0006] Diese Aufgabe wird gemafc der Erfindung da- 

durch gelost, 

- daft die Sensoren mit Abstand zueinander an 
eine gemeinsame Flachbandleitung mit parallel 



zueinander verlaufenden elektrischen Leitern an- 
geschlossen sind, die mindestens einen an die 
Spannungsquelle anschliefibaren Leiter zur 
Stromversorgung der Sensoren und eine der An- 
zahl der anzuschlieflenden Sensoren entspre- 
chende Anzahl von mit der Auswerteeinheit und 
gegebenenfalls auch mit der Spannungsquelle 
verbindbaren Signalleitern hat, und 
- daft alle Sensoren einerseits mit dem der Strom- 
viersorgung dienenden Leiter und andererseits 
einzeln mitje einem Signalleiter verbunden sind. 

[0007] Fur diese Vorrichtung kann eine Flachband- 
leitung vorgegebener Lange bereits im Hersteller- 
werk mit der gewunschten Anzahl von Sensoren be- 
stuckt werden. Sie kann in dieser vollstandig vorge- 
fertigten Form beispielsweise im Bereich der Stoft- 
stange etnes Kraftfahrzeugs Oder in der Sto&stange 
selbst montiert und an einem Ende mit der Span- 
nungsquelle und der Auswerteeinheit des Kraftfa^.. 
zeugs elektrisch leitend verbunden werden. Auch 
eine entsprechende Verbindungsleitung kann bereits. 
im . Herstellerwerk an die Flachbandleitung ange- 
schlossen werden. Die Sensoren haben nach Monta- 
ge dieser Vorrichtung direkt ihre gewunschte Position 
im Kraftfahrzeug. Fur ihren Anschlufl an Spannungs- 
quelle und Auswerteeinheit wird pro Vorrichtung nur 
eine Verbindungsleitung mit einer der Leiter der 
Flachbandleitung entsprechenden Anzahl von Lei- 
tern benotigt. Die Vorrichtung ist daher einfach zu 
montieren, da jeweils nur ein vorgefertigtes Bauteil im 
Kraftfahrzeug verlegt und befestigt werden muft. Sie 
ist selbst insgesamt einfach und mit wenig Einzeltei- 
len aufgebaut. 

[0008] In bevorzugter Ausfuhruhgsform werden die 
Sensoren nicht direkt mit der Flachbandleitung ver- 
bunden, sondern uber Steckverbinder, Dazu konnep- 
im Verlauf der Flachbandleitung an den Stellen, ak, 
-denen Sensoren angeschlossen werden sollen, 
Steckelemente mit Kontakten feuchtigkeitsdicht an- 
gebracht werden, auf welche die mit korrespondie- 
renden Gegenkontakten ausgerusteten Sensoren 
aufgesteckt werden konnen. Das kann mit Vorteil 
wahrend oder nach der Montage der Flachbandlei- 
tung im Kraftfahrzeug durchgefuhrt werden. 

[0009] Mit besonderem Vorteil konnen an der Flach- 
bandleitung fur alle Sensoren identische Steckele- 
mente mit einer der Anzahl der Leiter der Flachband- 
leitung entsprechenden Anzahl von Kontaktzungen 
angebracht werden. Pro Steckelement ist jeweils nur 
eine der fur die Signalleiter bestimmten Kontaktzun- 
gen wirksam mit einem der Signalleiter verbunden. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0010] Ausfuhrungsbeispiele des Erfindungsgegen- 
standes sind in den Zeichnungen dargestellt. 
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[0011] Es zeigen: 

[0012] Fig. 1 eine Vorrichtung mit Sensoren nach 
der Erfindung in schematischer Darstellung. 

[0013] Fig. 2 die Anordnung der Sensoren nach 
Fig. 1 ebenfalls schematisch in vergrofterter Darstel- 
lung. 

[0014] Fig. 3 einen Ausschnitt aus der Vorrichtung 
nach Fig. 1 in weiter vergrofterter Darstellung. 

[0015] Fig. 4 einen Schnitt durch Fig. 3 in Richtung 
derLinielV-IV. 

[0016] Fig. 5 bis 8 Ausschnitte aus der Vorrichtung 
nach Fig. 1 in gegenuber Fig. 3 anderen Ausfuh- 
rungsformen ebenfalls in vergroflerten Darstellun- 
gen. 

[0017] Fig. 9 und 10 zwei unterschiedliche Ansich- 
ten eines in der Vorrichtung verwendbaren Stecker- 
stifts. 

[0018] In einer Vorrichtung nach der Erfindung sind 
im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 vier 
Sensoren. 1 vorhanden. Die Vorrichtung kann auch 
mit mehr oder wenigerals vier Sensoren 1 ausgerus- 
tet sein. Sie soli mindestens zwei Sensoren 1 haben. 
Die Sensoren 1 sind zu ihrer Stromversorgung mit ei- 
ner elektrischen Spannungsquelle 2 und aufterdem 
mit einer Auswerteeinheit 3 - im folgenden „SignaIge- 
ber 3" genannt - verbunden, die beide in einem Fahr- 
zeug - im folgenden kurz „PKW" genannt - ange- 
bracht sind. Die Spannungsquelle 2 ist in der Regel 
die Batterie des PKW's. Bei Annaherung des PKW's 
an ein Hindernis gibt der Signalgeber 3 optische 
und/oder akustische Signale ab, so daft der Fahrer 
seinen PKW rechtzeitig anhalten kann. Das ist be- 
sonders beim Einparken in eine Parklucke von Vor- 
teil. Sensoren 1 sind daher auf jeden Fall am Heck ei- 
nes Fahrzeugs eingebaut, vorzugsweise in dessen 
dortiger Stoftstange. 

[0019] Die Sensoren 1 sind in der Vorrichtung nach 
der Erfindung mit den elektrischen Leitern einer 
Flachbandleitung 4 verbunden, so wie es in den 
Fig. 1 und 2 gezeigt ist. Die Flachbandleitung 4 - im 
folgenden kurz ..FBL 4" genannt - ist vorzugsweise 
als Flachleiter-Bandleitung ausgefuhrt, in der flache 
Leiter mit rechteckigem Querschnitt parallel und mit 
Abstand zueinander in Isoliermaterial eingebettet 
sind. Die Leiter konnen dazu zwischen zwei Folien 
aus Isoliermaterial einkaschiert sein. Das Isolierma- 
terial kann aber auch extrudiert werden. Eine solche 
Leitung hat einen geringen Platzbedarf. Sie ist aufter- 
dem gut biegbar. 

[0020] Die FBL 4 hat im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel sechs elektrische Leiter 5 bis 10. Dabei die- 



nen die Leiter 5 und 6 zur Stromversorgung der Sen- 
soren 1, die alle an diese beiden Leiter angeschlos- 
sen sind. Die anderen vier Leiter sind Signalleiter 7, 
8, 9 und 10 zur Ubertragung der von den Sensoren 1 
gelieferten Signale (Informationen) an den Signalge- 
ber 3. Dazu ist entsprechend Fig. 2 jeder Sensor 1 an 
einen der Signalleiter 7 bis 1 0 angeschlossen, so dafl 
die Informationen der einzelnen Sensoren 1 getrennt 
von einander zum Signalgeber 3 ubertragen werden. 

[0021] An die FBL 4 ist eine Verbindungsleitung 11 
angeschlossen. Sie hat im vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel ebenso wie die FBL 4 sechs Leiter und 
dient zum Anschluft der Sensoren 1 an die Span- 
nungsquelle 2 einerseits und den Signalgeber 3 an- 
dererseits. 

[0022] In bevorzugter Ausfuhrungsform wird an der 
FBL 4 an jeder Anschlufistelle, an der ein Sensor 1 
angeschlossen werden soil, zunachst ein Steckele- 
ment 12 feuchtigkeitsdicht angebracht. Das Stecke- 
lement 12 hat gemafi Fig. 3 sechs Kontaktzungen 
13, 14, 15, 16, 17 und 18. Es weist aufterdem drei 
Steckerstifte 19, 20 und 21 auf, die zum Aufstecken 
eines mit korrespondierenden Gegenkontakten aus- 
gerusteten Sensors 1 dienen. Die Steckelemente 12 
sind mit besonderem Vorteil fur alle Anschluftstellen 
identisch ausgefuhrt. Kontaktzungen und Steckerstif- 
te sind in einem gemeinsamen Halter 22 aus stabilem 
isoliermaterial befestigt, der in einem die FBL 4 
feuchtigkeitsdicht umgebenden Rahmen 23 ange- 
bracht ist. 

[0023] Zur Montage eines Steckelements 12 nach 
Fig. 3 und zum elektrisch leitenden Verbinden seiner 
Kontaktzungen 13 bis 18 mit den Leitern 5 bis 10 der 
FBL 4 wird beispielsweise wie folgt vorgegangen: 
An einer fur ein Steckelement 12 vorgesehenen An- 
schluftstelle wird die Isolierung der FBL 4 zumindest 
auf deren einer Seite uber den Leitern 5 bis 10 in ei- 
nem quer zur FBL 4 verlaufenden Streifen vorgege- 
bener Breite entfernt. Der vorzugsweise aus Dich- 
tungsmaterial bestehende Rahmen 23 eines Stecke- 
lements 12 wird dann so an der FBL 4 angebracht, 
daft der abisolierte Streifen frei bleibet. Daraufhin 
wird der Halter 22 so in den Rahmen 23 eingesetzt, 
dafl die Enden der Kontaktzungen 13 bis 18 an den 
zugehorigen, jetzt blanken Leitern 5 bis 10 der FBL 4 
anliegen. Vorher sind jeweils drei der Kontaktzungen 
15 bis 18 unterbrochen worden, beispielsweise durch 
Stanzen, weil derder Verbindung eines Sensors 1 mit 
dem Signalgeber 3 dienende Steckerstift 21 zu- 
nachst an alle vier untereinander verbundenen Kon- 
taktzungen 15 bis 18 angeschlossen ist. Pro An- 
schlu&stelle werden daher drei der Kontaktzungen 
1 5 bis 1 8 unterbrochen. Das gilt gemafl Fig. 3 fur die 
Kontaktzungen 15, 16 und 18. Nicht unterbrochen ist 
die Kontaktzunge 17, so daft der Steckerstift 21 uber 
die Kontaktzunge 17 und den Signalleiter 9 mit dem 
Signalgeber 3 verbunden ist. 
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[0024] Alle Kontaktzungen 13 bis 18 werden dann 
mit den ihnen zugeordneten Leitern der FBL 4 elek- 
trisch leitend verbunden, vorzugsweise verschweiftt 
oder verlotet. Das erfolgt vorzugsweise einheitlich in 
einem Arbeitsgang pro Anschluflstelle. Dadurch sind 
gemaft Fig. 3 die voneinander getrennten Kontakt- 
zungen 13 und 14 mit den der Stromzufuhrung die- 
nenden Leitern 5 und 6 und gleichzeitig die Kontakt- 
zunge 17 mit dem Leiter 9 der FBL 4 verbunden. Das 
gilt auch fur die Steckerstifte 19 und 20, die an den 
Kontaktzungen 13 und 14 angebracht sind, und den 
Steckerstift 21, der mit der Kontaktzunge 17 verbun- 
den ist. Das Steckelement 12 kann abschlieftend un- 
ter Freilassung der freien Enden der Steckerstifte 19, 
20 und 21 beispielsweise durch Spritzgiefien feuch- 
tigkeitsdicht in einen Schutzkorper 24 aus Isolierma- 
terial eingebettet werden. Auf die aus demselben he- 
rausragenden Steckerstifte 19, 20 und 21 kann dann 
ein Sensor 1 aufgesteckt werden. Die jeweilige An- 
schluflstelle kann aber auch beispielsweise mittels 
eines am Rahmen 23 angebrachten Deckels feuch- 
tigkeitsdicht abgeschlossen werden. 

[0025] Eine gegenuber Fig. 3 andere Ausfuhrungs- 
form der Vorrichtung mit anders aufgebauten An- 
schlufistellen fur die Sensoren 1 geht aus den Fig. 5 
bis 8 hervor. Es werden hier pro Anschlufistelle je- 
weils drei Steckerstifte 25, 26 und 27 eingesetzt, die 
identisch ausgefuhrt sind. Sie haben entsprechend 
der Darstellung in den Fig. 9 und 10 die Form eines 
Us mit einem kurzeren Schenkel 28 und dem eigent- 
lichen Steckerstift als langerem Schenkel S. Der Ste- 
ckerstift ist in Fig. 10 und in den Fig. 5 bis 8 kreuz- 
schraffiert eingezeichnet. An der Unterseite des kur- 
zeren Schenkels 28 des Steckerstifts ist ein nur sche- 
matisch angedeutetes Durchstechelement 29 ange- 
bracht, das zur Kontaktierung mit den Leitern der FBL 
4 dient. Die Steckerstifte 25, 26 und 27 sind jeweils 
mit einem der Leiter 5 bis 10 der FBL 4 elektrisch lei- 
tend verbunden, wahrend die Enden ihrer langeren 
Schenkel S, die vertikal von der FBL 4 abstehen, je-. 
weils zum Aufstecken eines Sensors 1 dienen. Diese 
Enden der Steckerstifte 25, 26 und 27 bilden in alien 
Anschluflstellen mit gleichbleibenden Abstanden 
voneinander vorzugsweise jeweils die Eckpunkte ei- 
nes Dreiecks. Die kurzeren Schenkel 28 der Stecker- 
stifte 25, 26 und 27 sollen nicht breiter sein als die 
Leiter der FBL 4, auf die sie aufgesetzt sind und mit 
denen sie kontaktiert werden. 

[0026] Die der Stromzufuhrung dienenden Leiter 5 
und 6 der FBL 4 sind bei der Ausfuhrungsform der 
Vorrichtung nach den Fig. 5 bis 8 in der Mitte der FBL 
4 angebracht. Von den Signalleitern 7 bis 10 liegen 
zwei auf einer Seite der Leiter 5 und 6 und die beiden 
anderen auf deren anderer Seite. Die drei Steckerstif- 
te 25, 26 und 27 sind in den vier Anschluftstellen un- 
terschiedlich angeordnet, weil unterschiedliche Sig- 
nalleiter kontaktiert werden mussen. Zur elektrisch 
leitenden Verbindung mit den Leitern 5 bis 10 der 



FBL 4 sind an den kurzen Schenkeln 28 der L-formi- 
gen Steckerstifte 25, 26 und 27 - wie schon erwahnt 
- vorzugsweise die Durchstechelemente 29 ange- 
bracht, welche die Isolierung der FBL 4 und den je- 
weiligen Leiter durchdringen und fest mit demselben 
verbunden werden. Steckerstifte und Leiter konnen 
aber beispielsweise auch durch Schweifien oder L6- 
ten miteinander verbunden werden, wenn die Leiter 
vorheran den entsprechenden Stellen abisoliert wer- 
den. Die an die Signalleiter anzuschlieflenden 
Schenkel 28 der Steckerstifte brauchen jeweils nur 
um 90° aus ihren Positionen gedreht zu werden, da- 
mit in den unterschiedlichen Anschluflstellen alle vier 
Signalleiter 7 bis 10 unter Beibehalt der Dreieckspo- 
sition der Steckerstifte 25, 26 und 27 kontaktiert wer- 
den konnen. Das gilt fur die beiden Signalleiter 7 und 
8 einerseits sowie 9 und 10 andererseits. 

[0027] In der Anschluflstelle fur einen Sensor^ , 
nach Fig. 5 ist der Steckerstift 25 mit dem der Stroke 
zufuhrung dienenden Leiter 5 der FBL 4 verbunden. 
Sein kurzer Schenkel verlauft dabei in Richtung des 
Leiters 5. Der kurze Schenkel des Steckerstifts 26 
hingegen verlauft rechtwinklig zum Leiter 6, an den er 
angeschlossen ist. Das gilt auch fur den Steckerstift 
27, der mit dem Signalleiter 10 verbunden ist. Die 
Verbindungsstellen der kurzen Schenkel 28 der Ste- 
ckerstifte mit den Leitern der FBL 4 sind in den Fig. 5 
bis 8 jeweils durch ein „X" angedeutet. 

[0028] In der aus Fig. 6 ersichtlichen Anschlufistelle 
ist die Position der Steckerstifte 25 und 26 gegenuber 
derjenigen nach Fig. 5 unverandert. Zum Anschlufl 
eines Sensors 1 an den Signalleiter 9 ist aber der 
Steckerstift 27 gegenuber Fig. 5 um 90° gedreht wor- 
den. Der kurze Schenkel des Steckerstift 27 verlauft 
jetzt in Richtung des Signalleiters 9, mit dem er elek- 
trisch leitend verbunden ist. ^ s 

[0029] Eine gleiche Kombination von der Stromzu- 
fuhrung dienenden Leitern 5 und 6 und Signalleitern 
geht aus den Fig. 7 und 8 fur die Signalleiter 7 und 8 
hervor. Die beiden Steckerstifte 25 und 26 sind ge- 
genuber den Anschlufistellen nach den Fig. 5 und 6 
verschoben. Sie sind aber fur die Kombination mit 
den Signalleitern 7 und 8 unverandert mit den der 
Stromzufuhrung dienenden Leitern 5 und 6 der FBL 
4 verbunden. Der Steckerstift 25 ist hier an den der 
Stromzufuhrung dienenden Leiter 6 angeschlossen, 
wobei sein kurzerer Schenkel in Richtung des Leiters 
6 verlauft. Der kiirzere Schenkel des Steckerstifts 26 
ist rechtwinklig zum Leiter 5 angeordnet, mit dem er 
elektrisch leitend verbunden ist. In der einen An- 
schluflstelle mit den Signalleitern 7 und 8 auf dieser 
Seite der FBL 4 kontaktiert der Steckerstift 27 gemaft 
Fig. 7 den Signalleiter 7, wobei sein kurzer Schenkel 
rechtwinklig zum Leiter 7 verlauft. Fur die vierte An- 
schluflstelle gemaft Fig. 8 ist der Steckerstift 27 ge- 
genuber Fig. 7 um 90° gedreht. Sein kurzer Schenkel 
verlauft in Richtung des Leiters 8, an den er ange- 
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schlossen ist. 

[0030] In alien Anschluftstellen konnen die Stecker- 
stifte 25, 26 und 27 gegebenenfalls noch stabilisiert 
unter Freilassung ihrer freien Enden abschlieftend 
durch Spritzgieften in einen feuchtigkeitsdichten 
Schutzkorper eingebettet werden, so wie es weiter 
oben fur die Ausfuhrungsform der Vorrichtung nach 
den Fig. 3 und 4 beschrieben ist. Die Sensoren 1 
konnen dann auf die aus dem Schutzkorper heraus- 
ragenden Steckerstifte 25, 26 und 27 aufgesteckt 
werden. Auch bei dieser Ausfuhrungsform konnen 
die Anschluftstellen alternativ mittels eines Deckels 
feuchtigkeitsdicht abgeschlossen werden. 

[0031] Im Vorangehenden ist die Vorrichtung nach 
der Erfindung zum Einsatz in einem Abstandskont- 
rollsystem fur PKWs beschrieben worden. Wenn die 
Vorrichtung beispielsweise in einem Temperaturer- 
fassungssystem einer Klimaanlage von PKWs ver- 
wendet werden soli, dann sind die Sensoren als Tem- 
peraturfuhler ausgebildet, beispielsweise als tempe- 
raturabhangige elektrische Widerstande. Die FBL 4 
bendtigt dann nur einen Leiter als stromfuhrenden 
Hinleiter, an den alle Temperaturfuhler angeschlos- 
sen und mit der Spannungsquelle verbunden sind. 
Als jeweiliger stromfuhrender Ruckleiter wird einer 
der im Vorangehenden als Signalleiter bezeichneten 
Leiter verwendet, an welchen jeder Temperaturfuhler 
unabhangig von den anderen Temperaturfuhlern an- 
geschlossen ist. Der bei diesem Anwendungsfall als 
Signal auszuwertende temperaturabhangige Wider- 
standswert wird so jeweils auf einfache Weise uber- 
tragen und ausgewertet. 

Patentanspruche 

1 . Vorrichtung zur Erfassung von Signalen von in 
einem Kraftfahrzeug angeordneten Sensoren, bei 
welcher jeweils mindestens zwei Sensoren an von- 
einander getrennten Positionen im Fahrzeug ange- 
bracht sind, die durch elektrische Leiter mit einer 
elektrischen Spannungsquelle und einer Auswerte- 
einheit verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, 

- daft die Sensoren (1) mit Abstand zueinander an 
eine gemeinsame Flachbandleitung (4) mit parallel 
zueinander verlaufenden elektrischen Leitern (5-10) 
angeschlossen sind, die mindestens einen an die 
Spannungsquelle (2) anschlieftbaren Leiter (5,6) zur 
Stromversorgung der Sensoren (1) und eine der An- 
zahl der anzuschlieftenden Sensoren entsprechende 
Anzahl von mit der Auswerteeinheit (3) und gegebe- 
nenfalls auch mit der Spannungsquelle (2) verbind- 
baren Signalleitern (7-10) hat, und 

- daft alle Sensoren (1 ) einerseits mit dem der Strom- 
versorgung dienenden Leiter (5,6) und andererseits 
einzeln mit je einem Signalleiter (7-10) verbunden 
sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 



kennzeichnet, daft die Flachbandleitung (4) zwei der 
Stromversorgung der Sensoren (1) dienende Leiter 
(5,6) und eine der Anzahl der anzuschlieftenden Sen- 
soren (1 ) entsprechende Anzahl von nur der Signalu- 
bertragung dienenden Leitern (7-10) hat. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft an den Anschluftstellen der 
Sensoren (1) jeweils identische, mit den Leitern 
(5-10) der Flachbandleitung (4) verbundene Stecke- 
lemente (12) angebracht sind, auf welche die Senso- 
ren (1) aufsteckbar sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Steckelemente (12) eine der 
Anzahl der Leiter (5-10) der Flachbandleitung (4) ent- 
sprechende Anzahl von mit denselben zu verbinden- 
den Kontaktzungen (13-18) haben. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft an den Anschluftstellen der 
Sensoren (1) jeweils identische, L-formige Stecker- 
stifte (25,26,27) angeordnet sind, die jeweils mit den 
beiden der Stromversorgung der Sensoren (1) die- 
nenden Leitern (5,6) und nur einem der dem jeweiii- 
gen Sensor zugeordneten Signalleiter (7-10) der 
Flachbandleitung (4) verbunden sind, auf welche die 
Sensoren (1) aufsteckbar sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Steckerstifte (25,26,27) in al- 
ien Anschluftstellen mit gleichbleibenden Abstanden 
in Form eines Dreiecks angeordnet sind, dessen Eck- 
punkte sie bilden. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Flachbandleitung 
(4) als Flachleiter-Bandleitung ausgebildet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Flachbandleitung (4) einen fur 
alle Sensoren (1) gemeinsamen, der Stromversor- 
gung dienenden Leiter als Hinleiter und eine der An- 
zahl der anzuschlieftenden Sensoren (1) entspre- 
chende Anzahl von Leitern als Ruckleiter hat, die 
gleichzeitig Signalleiter sind, wobei jeder Sensor (1) 
an einen der Ruckleiter angeschlossen ist. 

9. Verwendung einer Vorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 8 fur ein Abstandskontrollsystem, 
bei dem die Sensoren (1) im Bereich von mindestens 
einer Stoftstange eines Fahrzeugs an der Heckseite 
und/oder Frontseite desselben angebracht sind. 

10. Verwendung einer Vorrichtung nach einem 
der Anspruche 1 bis 8 fur eine Temperaturerfas- 
sungssystem einer Klimaanlage eines Fahrzeugs, 
bei welchem die als Temperaturfuhler ausgefuhrten 
Sensoren (1) im Innenraum des Fahrzeugs ange- 
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brachtsind. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 



6/9 



DE 103 44 464A1 2005.04.14 

Anhangende Zeichnungen 
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Fig. 3 
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Fig. V- 
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